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США 
Самолет специального назначения Боинг Е-6В «Меркюри» 


На вооружении авиации ВМС США состоят 16 
самолетов Боинг Е-6В «Меркюри» (рис. 1). Одним из 
назначений самолета Е-6В является трансляция при- 
каза на использование ядерного оружия стратегиче- 
ским ядерным силам США -— бомбардировщикам, 
ПЛАРБ и МБР. При необходимости, в случае внезап- 
ного ядерного нападения, с борта самолета Е-6В воз- 
можно осуществлять командование ВС США. 





Рис. 1. Самолет специального назначения Боинг Е-6В 
Стратегические бомбардировщики и МБР на- «Меркюри» 


ходятся в ведении Стратегического командования 

(ЅТКАТСОМ, ЅТКАТеріс СОМтапа), которое также осуществляет управление над действиями самоле- 
тов Е-6В в период нахождения последних на боевом дежурстве, а также во время учений. Самолеты Е-6В, 
обладающие уникальными возможностями по обеспечению связи между высшими правительственны- 
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ми эшелонами США и низовыми подразделениями 
ВС, привлекаются к обеспечению операций особой 
важности, связанных с использованием обычного 
вооружения. Так, в 2011 г. самолет Е-6В обеспечи- 
вал рейд в Пакистан, в результате которого был 
убит Усама бен Ладен (Оѕата Ып Гадеп). На 2017 г. 
запланировано проведение серии мероприятий, на- 
правленных на повышение эффективности исполь- 
зования самолетов Е-6В. Интерес к самолету, анало- 
гичному ЛА Е-6В, проявляют ВВС США. 

Самолет Е-6В представляет собой модерни- 
зированный гражданский самолет Боинг 707-320В; 
в вариант Е-6В, в частности, модернизирован са- 
мый последний построенный самолет Боинг 707. 
Самолеты Е-6В состоят на вооружении 1-го стра- 
тегического авиакрыла связи 5С\/-1 (бігаѓеріс 
Соттипсайопѕ \112), дислоцированного на а/б 
«Тинкер» (шт. Оклахома). В состав 1-го САКР связи 
входят три эскадрильи: 3-я авиационная разведыва- 
тельная эскадрилья (УО-3), 4-я авиационная разведывательная эскадрилья (УО-4), а также 7-я авиаци- 
онная разведывательная эскадрилья (УО-7). Эскадрилья УО-7 является тренировочной. Переучивание 
на самолет Е-6В занимает от четырех до шести месяцев. Полеты на боевое дежурство в составе боевой 
группы ТЕ-124 (Таѕк Еогсе) выполняются с а/б «Тревис» (шт. Калифорния) и «Патаксент-Ривер» (шт. Мэ- 
риленд). На этих базах на ротационной основе постоянно находятся по одному подразделению каждой 
разведывательной эскадрильи. Самолеты Е-6В также несут дежурство на а/б «Оффут» (шт. Небраска), где 
размещается штаб ЗТК АТСОМ. Как правило, боевое дежурство одной смены длится порядка трех недель, 
в последние годы экипажи самолетов Е-6В проводят около 150 дней в году вне а/б «Тинкер». Помимо 
Е-6В на а/б «Гинкер» дислоцированы самолеты ДРЛОиУ Е-3 ВВС США, унифицированные с самолетами 
Е-6В по планеру, но отличные по силовой установке. На самолете Е-6В установлены ТРДД СЕ Эвиэйшн 
СЕМ 56-2Е-2. Исправность самолетов Е-6В и Е-3 поддерживается на уровне 75%. В декабре 2016 г. на а/б 
«Тинкер» введен в строй новый ангар для технического обслуживания самолетов Е-6В. 

Количество членов экипажа самолета Е-6В зависит от характера выполняемого задания и может 
достигать 22 чел; как правило, в состав экипажа включают шесть офицеров ВВС США. Офицеры ВВС 
США, среди прочего, отвечают за передачу приказа на запуск МБР (рис. 2). 

Тренировки без практического пуска МБР проводятся регулярно, самолеты Е-6В привлекаются к 
обеспечению испытательных пусков МБР. 

Предшественниками самолета Е-6В были самолеты Е-6А «Гермес» (рис. 3), ЕС-1300 ТАСАМО и 
ЕС-135 «Лукинг Гласс». Прототип самолета Е-6А впервые поднялся в воздух в феврале 1987 г., первый 
серийный самолет был передан авиации ВМС США в августе 1989 г., последний - в 1992 г. 

В отличие от самолетов Е-6В, самолеты Е-6А предназначались исключительно для осуществления 
связи с ПЛАРБ, находящимися в подводном положении (миссия ТАСАМО, Таке Сћагое апа Моуе Оо). 
Вгоды Холодной войны боевое дежурство несли одновременно два самолета ТАСАМО, один - над 
Тихим океаном, второй — над Атлантическим. Круглосуточно, на практике, в воздухе находился лишь 
один самолет, второй поднимался на время проведения учений или в периоды осложнения междуна- 
родных отношений. В настоящее время самолеты Е-6В несут круглосуточное боевое дежурство 365 
дней в году на аэродромах в готовности к вылету. Одной из причин отказа от несения боевого дежур- 
ства в воздухе стал значительный возраст самолетов; Командование стратегических сил неоднократно 
выражало озабоченность остаточным ресурсом самолетов Е-6В. 

Самолеты ЕС-135С (рис. 4), ЕС-135@ и ЕС-135Г, состояли на вооружении ВВС США и предназнача- 
лись для управления МБР. 
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Наименование «Лукинг Гласс» («Лупа») объяс- 
няется назначением ЛА. В то время как самолеты 
ТАСАМО были простыми ретрансляторами сиг- 
налов для ПЛАРБ, на самолетах ЕС-135 «Лукинг 
Гласс» была предусмотрена возможность управле- 
ния действиями МЬР. В годы Холодной войны само- 
леты «Лукинг Гласс» несли круглосуточное боевое 
дежурство в воздухе. В чрезвычайных ситуациях 
боевое дежурство длилось до 72 ч. В полете выпол- 
нялись дозаправки в воздухе. Для связи с позиция- 
ми и командными пунктами МБР на самолетах «Лу- 
кинг Гласс» имелись системы СВЧ-связи. 

Несение боевого дежурства в воздухе для са- 
молетов ТАСАМО и «Лукинг Гласс» было отменено 
в 1991 г. Тогда же было принято решение о разра- 
ботке единого самолета, способного выполнять за- 
дания ТАСАМО и «Лукинг Гласс», что привело к 
принятию на вооружение самолетов Е-6В, которые, 
помимо выполнения своих основных задач, спо- 
собны дублировать воздушные командные пункты 
Е-4В (рис. 5). 

Самолет Е-4В представляет собой модернизи- Рис. 6. Антенна т связи Рокуэлл Коллинз АКС- 
рованный пассажирский самолет Боинг 747-200. На Оо ен 


предупреждения о радиолокационном облучении 
вооружении ВВС США состоят четыре самолета АТВ-66(У)4 (на торце крыла) самолета Е-6В 


Е-4В. 

Первый самолет Е-6В передан авиации ВМС США в 1997 г., состояния боеготовности он достиг в ок- 
тябре 1998 г. Последний из 16 заказанных самолетов Е-6В поставлен в 2006 г. На самолете Е-6В установ- 
лена система сверхнизкочастной связи фирмы «Рокуэлл Коллинз» с передатчиком мощностью 200 кВти 
выпускаемой антенной, длина которой соответствует 1520 м. В выпущенном положении антенна снижает 
скорость самолета Е-6В почти до скорости сваливания (скорость полета с выпущенной антенной всего 
на 19 км/ч больше скорости сваливания). Антенна в выпущенном положении должна занимать строго 
определенное относительно поверхности океана положение для достижения необходимой поляризации 
передаваемого сигнала. При выполнении задания самолет с выпущенной антенной выполняет круги в 
одном направлении на протяжении нескольких часов. 

Отмечается сложность пилотирования самолета Е-6В с выпущенной антенной, автопилот при вы- 
полнении полета с выпущенной антенной выключен. Экипажи самолетов Е-6В не часто получают воз- 
можность продемонстрировать свою выучку на практике. Один из эпизодов, в ходе которых самолет ис- 
пользовался в условиях, близких к боевым, за все время эксплуатации самолета Е-6В, имел место 12 
ноября 2012 г., когда с самолета данного типа отдали команду на испытательный пуск МБР ГОМ-30 из 
шахтной пусковой установки на а/б «Ванденберг» (шт. Калифорния). В ноябре 2016 г. с самолета Е-6В вы- 
полнили так называемый электронный пуск МБР «Минитмен» Ш без реального старта ракеты. Экипажи 
самолетов Е-6В также регулярно отрабатывают перенацеливание МБР с борта самолета. 

Осенью 2006 г. один самолет Е-6В в течение 60 суток обеспечивал действия сил международной коа- 
лиции в ходе операции «Свобода Ирака». Накануне операции с этого самолета демонтировалось все обо- 
рудование, связанное с применением ядерного оружия, были установлены системы связи, сопряженные 
с сетью радиосвязи армии США. Второй раз самолет Е-6В использовался над Ираком в середине 2009 г., 
тогда было выполнено более 690 боевых вылетов с общим налетом 8000 ч. На Среднем Востоке самолеты 
Е-6В применялись в качестве ВКП и ретрансляторов. В числе прочего с самолетов Е-6В поддерживалась 
двусторонняя связь с бомбардировщиками В-2 «Спирит». В 2016 г. с самолетов Е-6В выполнялся ввод 
полетного задания для КР ВСМ-109 «Томагавк», запущенных с эсминцев ВМС США по целям на терри- 
тории Йемена. 
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Антенны КВ системы связи Рокуэлл Коллинз 
АКС-190 установлены в специальных обтекате- 
лях на законцовках крыла самолета Е-6В (рис. 6), 
выпускаемая низкочастотная антенна находится в 
хвостовой оконечности фюзеляжа (рис. 7). Все бор- 
товые системы самолета Е-6В защищены от элек- 
тромагнитного импульса, возникающего при ядер- 
ном взрыве. 

В законцовках крыла самолета Е-6В установ- 
лены приемники системы предупреждения о ра- 
диолокационном облучении АГВ-66(У)4. Систему 
АІК-66(У)4 в ближайшее время планируется мо- 
дернизировать. В ходе модернизации также намече- 
Рис. 7. Выпускаемая низкочастотная антенна самолета Е-6В но обновить приборное оборудование кабины, уста- 
новив МФИ, как на пассажирском самолете Боинг 
737М№а. Самолеты Е-6В часто выполняют полеты 
в одном воздушном пространстве с гражданскими 
воздушными судами, поэтому на них установлены 
транспондеры гражданского образца и обеспечена 


двусторонняя радиосвязь с центрами управления 
Рис. 8. Самолет Боинг Е-6В «Блок 2» воздушным движением. 








Реализация модернизационной программы 
ЪГЕР (бегуісе ле Ежепзюоп Ргоргатте), направленной на продление срока эксплуатации самолетов 
Е-6В, была начата в 2009 г. Доработка самолетов осуществляется на а/б «Тинкер». Модернизацию всех 
самолетов до уровня Е-6В «Блок 1» намечено завершить в 2017 г. Первый самолет Е-6В «Блок 1» до- 
стиг состояния первоначальной боеготовности в 2014 г. Наиболее заметным внешним отличием само- 
лета Е-6В «Блок 1» является обтекатель на верхней поверхности фюзеляжа, закрывающий антенны 
системы спутниковой связи МПИ 5ТАК. Ключевой особенностью модернизированных самолетов ста- 
ла замена старых вычислителей системы связи на новые — МС$-10. Самолет Е-6В «Блок 1» получил 
возможность работать как ретранслятор мобильной телефонной связи. Данная особенность самолета 
может быть востребована при уничтожении террористами наземных вышек мобильной связи. Установ- 
ленное на борту оборудование также позволяет подключаться к сети «Интернет» и защищенным сетям 
аналогичного назначения. Мощности бортовых электросистем и системы охлаждения самолета Е-6В 
увеличены. 

Контракт на модернизацию самолетов Е-6В до уровня «Блок 2» заключен с фирмой «Нортроп Грум- 
ман» в 2012 г. В ходе данного этапа модернизации планируется в еще большей степени повысить эффек- 
тивность бортовых систем связи и ретрансляции. Предполагалось, что состояния первоначальной бое- 
готовности самолет Е-6В «Блок 2» достигнет в 2015 г., однако испытания первого самолета завершились 
лишь в феврале 2017 г. Внешне самолет Е-6В «Блок 2» (рис. 8) отличается наличием трех новых обтека- 
телей, двух подфюзеляжных и одного надфюзеляжного. 

После реализации программы ЭГЕР ресурс самолетов Е-6В будет увеличен до 45 тыс. л. ч., что по- 
зволит эксплуатировать их до 2038 — 2040 гг. С другой стороны, ВВС США уже приступили к оценке 
альтернативных вариантов самолета АПС5-К, предназначенного для замены самолета Е-6В в роли воз- 
душного пункта управления пусками МБР «Минитмен» Ш, первый запрос предложений по которому 
ВВС США направили промышленности в 2015 г. Принятие на вооружение самолета АГСЗ-К намечено на 
2024 г. ВМС и Стратегическое командование США изучают вопрос о возможности создания и закупки 
перспективного самолета, аналогичного ЛА Е-6В, способного решать задачи в интересах ВВС, ВМС и 
Стратегического командования. 


(№ 40/3032, 02.10.2017) Ат Пуегпайопа|, УП/2017, р. 42 - 47. 
Реф. М. В. Никольский 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


Швеция 
Эксплуатация самолетов ДРЛОУ, оснащенных БРЛС Эриксон «Эриай» 


Более 30 лет назад МО Швеции посчитало не- 
обходимым иметь в своем распоряжении систему 
радиолокационного обнаружения на базе авиаци- 
онной платформы. В качестве промежуточного ва- 
рианта было выбрано сочетание двухдвигательного 
турбовинтового самолета ЅААВ 340 и РЛС Эриксон 
«Эриай». Для ВВС Швеции были построены шесть 
таких самолетов ДРЛОиУ, получивших наименова- 99 
ние А5С890 «Аргус» (рис. 1). Рис. 1. Самолет ДРЛОИУ ЗААВ А$С890 «Аргус» ВВС Швеции 

Изначально в состав экипажа самолета входил 
только один оператор БРЛС, но затем их количество 
возросло до трех, а круг решаемых комплексом за- 
дач был расширен и стал включать не только наблю- 
дение за воздушной обстановкой, но и управление 
за действиями истребителей. После завершения Хо- 
лодной войны число самолетов ДРЛОиУ ВВС Шве- 
ции посчитали завышенным и четыре самолета были 
проданы: в Таиланд (два) и в ОАЭ (два). Обострение 
ситуации в регионе Балтийского моря в последние Рис. 2. Самолет ДРЛО и У ЅААВ 2000 ВВС Пакистана 
годы вновь сделало самолеты ДРЛОиУ актуальными оснащенный БРЛС «Эриай» 
для ВВС Швеции. Два оставшихся самолета А5С890 
в ВВС Швеции ныне считаются стратегическими 
комплексами, предназначенными для отслеживания 
исходящей с Востока угрозы. Самолеты АЗС890 со- 
стоят на вооружении авиакрыла Е7, дислоцированно- 55% 
го на а/б «Сатенас», однако полеты по предназначе- Әл 
нию обычно выполняются с а/б «Мальмё». а 

Сектор обзора РЛС «Эриай», смонтированной над рис з самолет ДРЛО и У Эмбраер ЕВЈ-145 ВВС Бразилии, 
фюзеляжем, составляет 150° вправо и влево. При вы- оснащенный БРЛС «Эриай» 
полнении полета на высоте 6000 м РЛС «Эриай» спо- 
собна одновременно отслеживать до 1000 воздушных 
и 500 надводных целей. Как правило, полет на боевое 
патрулирование продолжается 4.5 ч, средняя скорость 
самолета составляет 315 км/ч. Экипаж самолета вклю- 
чает двух летчиков, бортинженера и троих операторов 
целевого оборудования; иногда в состав экипажа вклю- 
чают также двоих наблюдателей. Из положения дежур- 
ства на аэродроме взлет по тревоге производится через 
15 мин после поступления соответствующей команды. 
РЛС включается в рабочий режим до взлета и полностью готова к работе через две минуты после включения. 

РЛС «Эриай» позволяет обнаруживать воздушные цели на удалении до 450 км, надводные цели — на 
удалении до 320 км. РЛС «Эриай» позволяет обнаруживать вертолеты в режиме «висения». Насчитывается 
порядка 20 — 25 режимов работы РЛС, от обеспечения перехвата воздушных целей истребителями до радио- 
технической разведки и картографирования местности. 

Самолеты АЗС890 предполагается эксплуатировать в ВВС Швеции минимум до 2030 г., однако по- 
сле 2020 г. планируется провести модернизацию самолета и целевого оборудования. К числу недостатков 
самолета А5С890 относят отсутствие средств пассивной самообороны и системы спутниковой связи. 
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Рис. 4. Самолет ДРЛО и У Бомбардье – ЗААВ «Глобалай» ВВС 
ОАЭ, оснащенный БРЛС «Эриай» (компьютерная графика) 
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Эксплуатанты самолетов ДРЛОиУ с РЛС «Эриай» ВВС Швеции не рассматривают вариант замены 
Страна Моон: В эксплуатации (ед.) Самолета ААВ 340 на другой носитель РЛС «Эриай», 
хотя данные РЛС уже устанавливаются на самолетах 
Бразилия ЕВ]-145 5 Д уже у 

Гбепия ЕВ 1145 Д ЗААВ 2000 (рис. 2) и Эмбраер ЕКЈ-145 (рис. 3), ведутся 
ки ЕВ Ј-145 А работы по адаптации модернизированного варианта РЛС 
Поя  СААВ-2000 4 а ио е а 6000». Самолет 
Саудовская Аравия ЅААВ-2000 2 > ыы с » В лаи Д иу получил гании 
Швеция <ААВ-340 р ние « ке е ), три таких самолета рур 

Таиланд СААВ.340 5 заны ‚ Главным недостатком самолета 
ОАЭ <ААВ.340 2 340 считается его малая крейсерская скорость, но этот 
СоБа! 6000 (3%) недостаток, по мнению шведских военных, перекрывает- 


ся низкими эксплуатационными расходами — час полета 
самолета АЗС890 стоит примерно 2500 долл. 
В 2017 г. в мире эксплуатируется 25 комплексов ДРЛОИиУ на основе РЛС «Эриай». 


(№ 40/3032, 02.10.2017) Епоһ Пщегпайопа1, 23 — 29/У 2017, р. 28, 29. 
Реф. М. В. Никольский 


* _ Заказаны 


США 
Работы по перспективной системе ретрансляции сигналов ОМУ 


Высотный разведывательный самолет Локхид (0-2, используя данные, отправленные с самолета 
Локхид Мартин Е-22 «Рэптор», в ходе испытаний перенацелил КР. По словам Скотта Винстеда (5сой 
Ұ1пѕќеад), руководителя стратегического развития программы самолета 0-2, координаты цели были пе- 
реданы с истребителя на наземную станцию через коммуникационный модем фирмы «13 Коммюникей- 
шнз», установленный на борту самолета 0-2, что позволило операторам перенацелить КР в полете. Таким 
образом система, управления полетом ракеты размещается на борту самолета-разведчика. 

Во время испытаний, самолет 0-2 был в состоянии преобразовывать и передавать данные между 
самолетами Е-22 ВВС и Е/А-18 ВМС США. Работа была направлена на оценку стандартов новой откры- 
той системы управления полетом ВС США, использующую продукт отделения «Сканк Уоркс» фирмы 
«Локхид Мартин» под названием «Инициатива ОМЗ» (Ореп М1551оп Ѕуѕѓет). 

Самолет (0-2, использовавшийся в ходе испытаний, был взят в аренду у оперативного резерва ВВС 
США и переделан в соответствии с перспективным открытым стандартом связи ВВС, разработанным в 
рамках «Инициативы ОМ5». По окончании испытаний оборудование с самолета было демонтировано, и 
он был возвращен в Резерв ВВС. 

Рене Пасман (Кепее Раѕтап), старший менеджер «Инициативы ОМЗ», отметила, что команда про- 
граммы готова интегрировать соответствующую аппаратуру в БРЭО состоящих на вооружении ВВС 
США самолетов 0-2 в течение трех месяцев, в отличие от обычного для подобной операции срока в 12—24 
мес. Коммуникационное оборудование представляет собой трансляторы четвертого и пятого поколений, 
предназначенные для передачи данных от одного боевого ЛА другому. В перспективе ВВС США рассма- 
тривают возможность внедрения многодоменной сетевой адаптирующейся системы обработки данных, 
которая позволит распределять данные о боевой обстановке между различными ЛА, в том числе между 
КР и высокоточными боеприпасами. 

Открытые стандарты также разрабатываются в интересах развития возможностей единой перспектив- 
ной платформы, которая придет на замену парка самолетов Е-8С ЈЅТАК (ош ЅигуеШапсе Тагоеї Аќаск Кадаг 
Ѕуѕіет), находящихся на вооружении ВВС США. Подобные стандарты могли бы быть использованы в обору- 
довании следующего поколения УТС Т-Х и перспективных опционально пилотируемых бомбардировщиков. 

Компания «Нортроп Грумман» продемонстрировала возможности стандарта ОМЗ, используя в 
единой боевой информационной сети бомбардировщик В-2, БПЛА КО-4 «Глобал Хоук», управляемый 
НАСА, и самолет-летающая лаборатория Гольфстрим 0550, использующийся для отработки технических 
решений по программе замены самолета 5ТАКВЪ. 


(№ 40/3032, 02.10.2017) Епоһ Пщегпайопа1, 23 — 29/У 2017, р. 28, 29. 
Реф. М. В. Баркова 
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БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США -– Ливия 
Действия ВС США против ИГИЛ на территории Ливии 


18 января 2017 г. бомбардировщики В-2А «Спи- 
рит» 509-го БАКР (место дислокации – а/б «Уайтмэн», 
шт. Миссури) нанесли удар по позициям ИГИЛ, ко- 
торые находились в 45 км на юго-восток от г. Сирт 
(Ливия). В результате атаки погибли почти 80 терро- 
ристов. Действия бомбардировщиков обеспечивали 
восемь самолетов-заправщиков КС-135 К/Т (рис. 1), 
семь ЛА КС-10А, два турбовинтовых самолета 0-28 А 
и несколько БПЛА МО-1В и МО-9. Четыре самолета 
КС-135 и три ЛА КС-10 обеспечивали трансатланти- 
ческий перелет бомбардировщиков В-2А, остальные 


заправщики использовались для поддержки в районе Рис. 1. Дозаправка в воздухе бомбардировщика Нортроп 
операции. Грумман В-2А «Спирит» 





В промежутке с 1 августа по 6 декабря 2016г. 
более 4000 матросов и морских пехотинцев из де- 
журной группы десантно-высадочных средств 
(АтрітЫыооѕ Кеаду Отоир, АКО) УДК «Уосп» (рис. 2) 
и 22-й экспедиционный отряд морской пехоты США 
(Магше Ехрейіопагу От, МЕЧ), действуя совмест- 
но в районе боевых действий Шестого Флота США, 
обеспечивали поддержку операции «Молния Одис- 
сея» в г. Сирт. 

Операция проводилась в партнерстве с ли- 
вийским правительством Национального Согласия 
(ТдБуап Соуегптепї ог Майопа1 Ассога, ГОМА). Была 
достигнута основная ее цель — помочь лояльным 
СМА силам выбить боевиков из г. Сирт. Были на- Рис. 2. УДК ТНО-1 «Уосп» 
несены 495 точечных ударов по автомобилям с са- 
модельными взрывными устройствами (Т. н. «джихад-мобилям»), тяжелым орудиям, танкам, командным 
пунктам управления и боевым позициям противника. 

После того, как УДК «Уосп» вышел из района боевых действий Шестого Флота, ВВС США приме- 
нили бомбардировщики с целью нанести максимальный урон живой силе противника. Поскольку бом- 
бардировщики В-1В в настоящее время проходят глубокую модернизацию, были использованы самолеты 
В-52Н и В-2А. 509-е БАКР для этой операции обеспечило четыре бомбардировщика В-2А (с/н 82-1068 — 
«Спирит оф Нью-Йорк»; с/н 89-0129 — «Спирит оф Джорджия»; с/н 93-1086 — «Спирит оф Китти Хок» из 
13-й БАЭ «Грим Риперс», а также бомбардировщик с с/н 93-1087 — «Спирит оф Пенсильвания» из 393-й 
БАЭ «Тайгерс»). 

В операции по уничтожению живой силы противника бомбардировщики «Спирит» под номерами 
93-1086 и 93-1087 выполняли основную миссию, тогда как самолеты под номерами 82-1068 и 89-0129 на- 
ходились в резерве. Бомбардировщик 82-1068 участия в атаке не принимал. 

Четыре самолета-заправщика КС-135 К/Т ВВС США в Европе из 351-ой заправочной эскадрильи 
100-го авиакрыла дозаправки в воздухе взлетели для выполнения своей задачи с а/б «Милденхолл» (Ве- 
ликобритания). К югу от Португалии у одного из них (с/н 57-2605) возникли технические проблемы, в 
результате чего он был вынужден совершить вынужденную посадку. Оставшиеся три самолета – КС-135Т 
(58-0069), КС-135К (61-0268) и КС-135К (58-0094) – достигли Гибралтарского пролива, совершили доза- 
правку бомбардировщиков «Спирит» и затем сопровождали их до территории Ливии. 
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Бомбардировщики В-2 применили, в общей 
сложности, 108 высокоточных КАБ с обычной БЧ 
против четырех находящихся в пустыне лагерей 
боевиков. Вместе с ними четыре БПЛА МО-І и 
МО-9 одновременно отработали по тем же целям 
УР АСМ-114 «Хеллфайр». 

После нанесения ударов бомбардировщики В-2 

Рис. 3. Самолет ЗОСАТА 0-28А Сил специальных операций н ара зно оаа нак не 

ВВС США тов-заправщиков КС-10А под номерами 84-0187 и 

83-0079 из 60-го и 305-го аэромобильного АКР, со- 

ответственно, приписанных к а/б США «Эль-Удейд» (Катар). Также они совершили вторую дозаправку на 

маршруте через Атлантический океан от самолетов-заправщиков КС-10А под номерами 779-1949 и 83-0082 
из 305-го аэромобильного АКР. 

Работу самолетов-заправщиков координировал 618-й центр управления действиями авиации (Аш 
Орегайопѕ Сещег, АОС) 18-й ВА США на а/б «Скотт» (шт. Иллинойс). Один самолет КС-10 взлетел из 
Катара, еще два — с а/б «Милденхолл»; 305-ое аэромобильное АКР на объединенной военной базе «Мак- 
Гуайр-Дикс-Лейкхерст» (шт. Нью-Джерси) обеспечивало работу трех других самолетов КС-10, которые 
использовались в операции. 

Самолеты (О-28А (рис. 3) под номерами 05-0556 и 08-0809 из 319-й АЭ специальных операций 1 АКР 
специальных операций ВВС США во время операции применялись для решения задач РНР. Для выпол- 
нения своей миссии они прибыли на военно-морскую а/б «Сигонелла» в Италии. 

Их вылет, результатом которого стало выявление концентрации боевиков ИГИЛ на юго-западе от 
г. Сирт, состоялся рано утром 18 января 2017 г., непосредственно перед атакой бомбардировщиков В-2. 
Информация с самолетов (-28А в режиме реального времени передавалась африканскому штабу коман- 
дования (Аїпса Соттапа Неаддиагїегѕ) на а/б «Келли Баракс» (Германия), который и планировал удары 
бомбардировщиков. 19 января самолеты (-28А снова поднялись в воздух для оценки причиненного про- 
тивнику ущерба. 

В последний раз бомбардировщики В-2 использовались в Ливии в 2011 г. в рамках операции «Рассвет 
Одиссея». Тогда три самолета В-2 сбросили 45 высокоточных боеприпасов на защищенные укрытия для 
самолетов, в результате чего были уничтожены три самолета Су-24МК, один – «Мираж» ЕІВр, 12 само- 
летов МиГ-23, Су-22 и Г.-39С на а/б «Гардабия» ВВС Ливии. 


(№ 40/3032, 02.10.2017) Ап Еогсез Моп Ту, Ш/2017, р. 68 —71. 
Реф. Г. Ю. Трунова 
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